Daniele Gatani

Meine Rallye-Geschichte
Opel Manta B, Golf GTIl, und, und, und....

Wenn ein junger Knabe mit sizilianischen Wur-
zeln von seiner liberwiegend recht sonnigen
Heimat in die vergleichsweise raue Schweizer
Bergwelt versetzt wird und eine typisch siziliani-
sche Karriere nicht infrage kommt, front er nahe-
zu automatisch der zweiten Leidenschaft - und
das sind Automobile.

Daniele startete folglich eine KFZ-Mechaniker
Ausbildung, spielte FuBball, war der Gigolo vom
Luzerner See und lernte, dass Kiissnacht keine
erotische Gelegenheit ist, sondern ein Nachbar-
ort...

Kurzum er war der typische Bilderbuch-Italiener
mit ein wenig Schweizer Einschlag.
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(Symbolbild Mant-a, aber sehr ahnlich)

Opel Manta B, zweite Generation
Nicht mehr so schon wie der Manta A,
aber auf dem Weg zum Kult-Auto.

Motor: 2.000 ccm 110 PS
Gewicht: 1.065 kg
Lange: 4.450 mm

Kein ideales Slalom-Gerat

November 1987 den Fiihrerschein gemacht und
schon ging die Planung los:

Was fahre ich?
Wo fahre ich?
- Mit was fahre ich?
- Was kostet das?

Hatte dabei natlirlich einen guten Kumpel der
gleichgesinnt war, Fredy Suter!

Die Entscheidung fiel auf Slalom, kostenglinstig
und mit einigermal3en kaufbaren Autos machbar.
Ok, ich kaufte von meinem Arbeitskollegen einen
roten Opel Manta 2.0 Berlina mit Vinyldach und
das ganze Spiel hat angefangen.

Fredy natiirlich sofort dabei Doppelstart bei Sla-
loms zu machen. Als wir das Fahrwerk optimie-
ren wollten l&uft ein Kollege von uns mit einem
Golf GTI der Motorschaden hatte (iber den Weg
und schon war der Deal gemacht, Manta Tausch
gegen Golf mit Motorschaden. Flir uns kein
Problem einen Motor zu finden und zu ersetzen.
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So sah dann der Golf nach dem ersten Rennen aus!
Ich habe den Golf in einer Rechtskurve auf die *
linke Seite gelegt! Auch das war kein Problem,
Schnellreparatur und weitere Slaloms folgten.

Im Jahr 1989 war es mit Doppelstart vorbei und
Jeder hatte seinen eigenen Golf aufgebaut.

Das Team bleibt und daraus entstand
SUGA-Motorsport (SUter/GAtani)

VW Golf GTI 1
Motor: 1.600 ccm, 110 PS Gewicht: 840 Kg
Tuning Gr.1: bis 135 PS Gr.2 ca. 170 PS

Den alten hatte ich immer noch als Winterauto
und mein Ziel Rallye fahren, in der Schweiz gab
es dazumal Lizenzfreie Rallyes im &hnlichen
Rahmen wie beim HRC. Logische Folge zwei
Mal durfte der alte Golf und einmal ein Scirocco
Rallyeluft schnuppern, natiirlich mit Fredy als
Beifahrer.




Slalom und Lizenzfreie Rallye war nicht genug,
im Jahr 1992 habe ich mich entschieden "richtig"
Rally fahren.

Alles verkauft und einen Renault 5 GT Turbo Gr.
N gekauft. Lizenzkurs in Hockenheim absolviert,
und los gings mit Fredy als Co in der Schweizer
Meisterschatt.
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Von da an gab'’s flir mich hauptséchlich Rallye-
fahren mit verschiedenen Autos:
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Der R5 kam 1972 auf den Markt und war ein bra- R5 GT Turbo (1985)
ver Kleinwagen, der als Alternative zum R4 ge- .
plant war. Grundmodell: 845 ccm — 36 PS. AEHECE o b 0 P ) e L

Nach und nach entstanden sportlichere Modelle, Damit hatte Renault die Liicke zum VW Golf GTI
die in einem Markenpokal eingesetzt wurden. und zum Peugeot GTI geschlossen...




Zwischendurch fuhr ich noch einige Bergrennen, Slalom- und Schneeslalom sowie das alte Legendé-
re 3 Std. Rennen der CH-Meisterschaft in Hockenheim mit Fredy.

Ende 1998 wurde ich Vater, den Rennsport legte
ich in den Hintergrund.
............ bis ich dann im Jahr 2006 Gustavo bei

Habe dafiir meine Fahr-Instruktor Ausbildung mir in der Garage anstellte, er machte das Ange-

gemacht. Dort liel3 ich mich als externer bot mit seinem R5 Turbo das Rallye Baden-

Instruktor anstellen. Somit hatte ich immer noch Wiirttemberg zu fahren.

die Mdglichkeit Autos schnell zu bewegen. Sofort das Angebot angenommen und richtig viel
Spass gehabt.

Schon war der Virus (der gescheitere als Coro-
na) wieder ausgebrochen, mit dem HRC auch

PO— HOUE KOuT TestBrzz T & eine gute Méglichkeit mit verniinftigem Aufwand
"’"" P @ Rallye zu fahren.

PORTRAIT v MODELLEv  OCCASIONEN KONTAKT v  SERVICE v PEUGEOT  service

Natiirlich musste unser Italo-Schweizer auch Geld
verdienen zur Finanzierung seiner Eskapaden.

Er erwarb dazu am 1.10.2005 den traditionsrei-
chen Betrieb Hediger Garage (seit 1947), mit der
Peugeot- u. Alfa-Romeo Vertretung...

Marken, die Daniele aber nie gefahren ist.
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Die Testfahrt mit Gustavo brachte die
Leidenschaft fir historische Wagen zu Tage.

Alessandro auf Probefahrt mit Papa.
Der Junior wachst heran und hat
genetisch offensichtlich viel von Daniele.
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Also sofort ein Auto suchen und

wieder einsteigen...
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BMW 2002 ti Gruppe 2

Motor 4 Zyl. Reihe, 1990 ccm, 190 PS (Werk)
Getriebe: 5 Gang, 70% Sperre, Gewicht: 1040 kg
Original Verbreiterungen wie Werkswagen
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Wieso der Escort diesen Spitznamen bekam bleibt ihr

Geheimnis. Manuela Mader — blond und furchtlos —
war schon zu BMW-Zeiten Beisitzerin von Daniele.

Jetzt muss sie zum Auftakt mit dem Escort erleben,
dass Gustavo mit dem R5 Turbo schneller ist...
Ist das die Erklarung?

Manuela ist bei Porsche Schweiz tatig und bekommt
nicht immer wunschgemafd Urlaub.

Escort noch volllg ,,nackt“
Beginn einer ausgiebigen Diskussion, welcher Strei-
fen wohin gehort. Gustavo setzte sich durch.

BESOHLUNG

Scheinbar ein umfassendes Thema.

Grole Aufregung als die historischen Fahrerschuhe
der rasanten Pedalarbeit nicht mehr gewachsen sind.




2014 Ulm Anekdote

Am Nebentisch doziert derweil
der andere Reifen-Experte ge-
mischtsprachig, aber sehr elo-
quent, liber das dubiose Ein-

lenkverhalten eines grenzwer-
tig bewegten Gr.2-Ford Escort.

Dabei rollt er mit den Augen und man méchte
ihm eigentlich voller Ergriffenheit sofort und auf
der Stelle den HRC-Verdienstorden am Band
verleihen...

MOMENT !

Mit was fiir Glatzen bist Du denn gefahren ?

"Keine Glatzen ! Die sind wunderbar
- auf trockenem Asphailt..."
Nix ist es mit dem HRC-Verdienstorden !!

N Nach Platz 2 im Vorjahr gewinnt er 2015 den

T INTER-CUP 2015 2 #+

Kunsthandwerk Manuela ist wieder Opfer des Jobs geworden.
Deshalb der Solo-Titel fur Daniele.

Alte Kameraden
Auto Moto Club Historic Team

2016 erstmals in Holland  Peter Maurer / Fredy Suter Gustavo Farias / Daniele Gatani
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Manuela war fiir den Kosenamen des Neuen ver- Er lernt schnell dass ein unbelasteter Vorderwa-

antwortlich. Daniele erzahlt es nicht ohne Stolz. gen zum Untersteuern neigt und man ihn in die

Mehr Urlaub bekommt sie nicht, obwohl der Un- Ecken ,,schmeiRen“ muss.

tersatz jetzt das richtige Logo tragt. Aber nicht zu sehr — dann kommt namlich
schlagartig das Heck... dann muss man sehr

Die HRC-Truppe fragt sich, ob Daniele die nicht schnell reagieren sonst Dreher!

ganz unproblematische Fahrphysik des 911 SC in

den Griff bekommt. Der Porsche wird rasch zur Attraktion.

Frontantrieb, Heckantrieb m. Frontmotor — das

beherrschter... Aber 260 PS im Heck?
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seine erste Rallye... &in
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Alessandro 3 : :
. _ “... der 911 hat sich TI .
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Womoglich Alter | 18 | "~ Bauartzyl — g 7errain sehr gut gefuhlt; Rallye: Platz 1 (HRC)
sind italie- . - Leist S SO wohl das ef bel Wp3 Daniele u. Alessandro Gatani
nische Vater N eistung (PS) nach einem "Bum

noch viel, viel wahlweise[ "0 [l Hubraum (ccm) [ 2.956 | (Verlanaqamunasguckel) INTER-CUP~#x =2
stolzer als Rallye seit | neu | i fast zum Himmef fahren/ Daniele: Platz 2

alle andere... = - fliegen wollte ;-)
zukiinflig Gewicht (ko) | 1.000 | Das war aber auch der

z T einzige Moment an dem Wochenende wo ich im
Der Lange ist der "Kleine"... Auto ein kleines "Uuppss” von mir gab...

Spezieller Moment Rallye Twente 2016, Anmerkungen
Alessandro als Beifahrer das erste Mal mit im Rolf Blaschke
Porsche.

wenn meine Gesundheit und Corona zuldsst wird
sicherlich die Geschichte noch lange, lange weiterge-
hen [

Lieber Gruss, Daniele
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