DMSB-Basisausschreibung fir

Clubsport-Gleichmaligkeitsprifungen (GLP) 2025
Stand: 02.01.2025 — Anderungen sind kursiv abgedruckt

Von den Sportabteilungen genehmigte Clubsport-GleichmaRigkeitsprifungen werden nach
dieser Basisausschreibung und den jeweiligen Veranstaltungsausschreibungen durchgefihrt.
Fur andere Serien gelten zusatzlich die Ausschreibungsbestimmungen der jeweiligen Serie.

Im Folgenden wird aus Grinden der sprachlichen Vereinfachung nur die ménnliche Form
verwendet. Die nachstehend gewahlten mannlichen Formulierungen gelten deshalb
uneingeschrankt auch fur die weiteren Geschlechter.
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1. Definition und Status / Teilnehmer und Fahrer

1.1 GleichmaRigkeitsprifungen im Sinne dieses Reglements sind Wettbewerbe mit
Automobilen, die auf einer permanent oder zeitweise eingerichteten, in sich
geschlossenen Strecke mit festem Belag (Asphalt, Beton o. 4.) durchgefiihrt werden.
Eine GleichmaRigkeitsrallye besteht aus mehreren Gleichmafigkeitspriifungen (GLP),
die Uber Verbindungsstrecken im offentlichen StralRenverkehr miteinander verbunden
sind.

Finden GleichmaRigkeitswettbewerbe im Rahmen einer motorsportrechtlich
genehmigungspflichtigen Veranstaltung statt, so erfolgt die Durchfiihrung entsprechend
dieser Basisausschreibung.

1.2 Die GleichmaRigkeitsprufung ist ein Wettbewerb mit Sollzeitabschnitten oder Fahrten
von einer limitierten Dauer oder Distanz als auch von einer gleichzeitig limitierten
Energiemenge.

1.3 Zugelassen fur Clubsport-Veranstaltungen sind alle Teilnehmer, die im Besitz einer
gultigen nationalen oder internationalen DMSB-Lizenz oder einer Race Card sind.

Des Weiteren sind auch nicht lizensierte auslandische Teilnehmer mit einer Race Card
startberechtigt, erhalten aber keine Wertungspunkte fur die betreffende Serie.

Im Rahmen von GLP-Veranstaltungen, die mit historischen Fahrzeugen durchgefiihrt
werden, welche dem Erhalt und der Foérderung historischer Fahrzeuge als technisches
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Kulturgut dienen, sind in Ausnahmeféllen auslandische Teilnehmer mit gultiger
Internationaler  Lizenz  ihres ASN  startberechtigt, sofern diese eine
Auslandsstartgenehmigung vorweisen. Grundséatzlich gilt diese Ausnahme nur fir
solche Fahrer, welche in der Vergangenheit diese Fahrzeuge im Wettbhewerb bewegt
haben. Ein Ausnahmeantrag ist vom Veranstalter beim DMSB zu beantragen. Die
Genehmigung erfolgt nach Abstimmung mit dem Arbeitskreis Clubsport/Breitensport.

1.4 Die Teilnehmer haben die Aufgabe unter Beachtung der Fahrvorschriften und unter
Einhaltung der vorgeschriebenen Fahrtzeiten bzw. Energiegrenzwerte die
Fahrtabschnitte zu durchfahren.

1.5 Ein zu frihes oder zu spates Uberfahren der Ziellinie wird mit Strafpunkten belegt.

2. Fahrzeuge, Gruppen- und Klasseneinteilung sowie deren
Zusammenlegung

2.1 Definition Tourenwagen: Tourenwagen im Sinne dieser Bestimmungen sind Fahrzeuge,
die urspriinglich fur den o6ffentlichen StraRenverkehr konzipiert sind, mindestens vier
Sitzplatze aufweisen, Mindesthéhe 1300 mm, Maximalhohe 1600 mm, das Maf3
zwischen der Sitzflache der hinteren Sitze und dem Dach muss Uber 93 cm betragen.

2.2 Definition GT-Fahrzeuge: GT-Fahrzeuge im Sinne dieser Bestimmungen sind
Fahrzeuge die urspringlich fur den oOffentlichen Stral3enverkehr konzipiert sind,
mindestens zwei vollwertige Sitzplatze oder 2+2-Sitzer, wie z.B. Porsche 911,
aufweisen, Mindesthohe 1100 mm, Maximalhohe 1350 mm, das MaR} zwischen der
Sitzflache der hinteren Sitze (falls vorhanden) und dem Dach darf max. 93 cm betragen.
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2.3 Definition Sportwagen: Zweisitziges Fahrzeug das speziell fir den Renneinsatz
konzipiert ist. Beide Sitze sind jeweils vollstandig links und rechts der
Fahrzeuglangsachse angeordnet. Die vier Rader sind von der Karosserie abgedeckt.
Das Fahrzeug ist offen oder geschlossen.

2.4 Definition Formel-Fahrzeug: Einsitziges Fahrzeug das speziell fir den Renneinsatz
konzipiert ist. Offenes Fahrzeug mit vier freistehenden Radern (keine Kotfllgel).

2.5 Definition festes Dach: Ein Fahrzeug mit festem Dach wird dann als solches angesehen,
wenn es Uber ein geschlossenes Dach aus Metall oder Hartkunststoff verfligt. Auch
Fahrzeuge mit Hard-Top werden akzeptiert.

2.6 Falls in einer ausgeschriebenen Klasse bei Nennungsschluss weniger als drei
Fahrzeuge genannt sind, ist der Veranstalter berechtigt, diese Klasse mit der n&chst
hoheren der gleichen Gruppe zusammenzulegen. Macht der Veranstalter von diesem
Recht Gebrauch, so hat er dies mit der Nennungsbestatigung bekannt zu geben. Fur die
Ausiibung des in diesem Fall zu gewahrendem Ruicktrittsrecht hat der Veranstalter eine
Ausschlussfrist festzusetzen.

2.7 Die vom Veranstalter vorgenommenen Klassenzusammenlegungen sind endgdiltig und

fur alle Teilnehmer verbindlich. Eine Teilnahme auf3er Konkurrenz ist, soweit nichts
anderes bestimmt wird, nicht moglich.
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Dokumenten- und Technische Abnahme

3.1 Vor den GleichmaRigkeitsprifungen werden die Dokumente der Teilnehmer und die
Wettbewerbsfahrzeuge Uberprift. Die Bewerber, die alle erforderlichen Dokumente
vorgelegt haben, erhalten nach der Dokumentenprifung die Startnummer fir das
Wettbewerbsfahrzeug.

3.2 Zur Dokumentenprufung haben die Teilnehmer vorzulegen:
- Nennungsbestatigung (soweit erforderlich),
- Lizenzen von Bewerber/Sponsor und Fahrer, Beifahrerlizenzen (mit dieser
Lizenz ist ein Fahrerwechsel unzulassig),
- den/die gultigen Fuhrerschein/e der Fahrer (soweit erforderlich),
- die schriftliche Zustimmung des/der Erziehungsberechtigten bei minderjahrigen
Fahrern/Beifahrern (soweit erforderlich),

3.3 Zur technischen Abnahme missen die Fahrer mit dem Wettbewerbsfahrzeug
erscheinen. Die vorgeschriebene Sicherheitsausriistung ist vom Fahrer vorzuweisen.

3.4 Die technischen Bestimmungen missen eingehalten werden. Fahrzeuge, die den
technischen Bestimmungen nicht entsprechen werden zurlickgewiesen. Bei
behebbaren Mangeln kann eine erneute Vorfilhrung angeordnet werden. Die erneute
Vorfuhrung hat ohne besondere Anordnung zu erfolgen. Fahrzeuge, die nach der
technischen Abnahme beschadigt wurden, sind nach erfolgter Instandsetzung
grundsatzlich erneut vorzuftihren und nur nach Begutachtung und Freigabe durch die
Technischen Kommissare eingesetzt werden.
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4. Fahrzeugbesatzung

Die Besatzung eines Fahrzeugs kann aus 1 oder 2 Personen bestehen. Sie werden als Fahrer
und/oder als Beifahrer bezeichnet (Ausnahme: GLP auf der Nirburgring Nordschleife: Fahrer
und Beifahrer sind vorgeschrieben). Wahrend der GleichmaRigkeitsprifung muss das
Fahrzeug mit dem/den genannten Fahrer/Beifahrer besetzt sein. Sofern 6ffentliche Stral3en
befahren werden, muss der jeweilige Fahrer im Besitz einer giltigen Fahrerlaubnis
(Fuhrerschein) sein.

Fahrer- und Fahrzeugausrustung
5.1 Es sind Schutzhelme gemaf} Artikel 10 vorgeschrieben.
Bei Berg-GLP im Modus 1 und ist fiur Fahrer/Beifahrer das Tragen von

korperbedeckender Kleidung (Handschuhe, langarmliges Oberteil und lange Hose)
sowie geschlossenen Schuhen vorgeschrieben.

Bei Berg-GLP im Modus 2 sind fir Fahrer/Beifahrer Overalls gemafR? FIA-Norm 8856-
2000 oder 8856-2018 vorgeschrieben: feuerfeste Unterwasche der gleichen FIA-Norm.

Es ist ein FIA-homologiertes Kopf-Riickhaltesystem, z.B. HANS® bei GLP-Retro-Berg im
Modus 2 vorgeschrieben. Hieraus ergibt sich, dass Helme gemaf} FIA-Bestimmungen
(keine ECE-Norm) zuldssig sind, welche mit dem FIA-Label (siehe Artikel 10.1 i)
gekennzeichnet sind.
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5.2

5.3
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Fur andere GLPs ist das Tragen von einem schulterbedeckendem Oberteil, langer Hose
sowie geschlossenen Schuhen vorgeschrieben.

Ein Veranstalter kann weitergehende Bestimmungen erlassen. Zusatzliche
Schutzausristungen wie z.B. FIA-homologierte Overalls, Handschuhe, Schuhe
Unterwasche, Kopfhaube und Kopfriickhaltesystem sind empfohlen. Es liegt in der
Verantwortung des jeweiligen Veranstalters solche Sicherheitsbekleidung
vorzuschreiben.

Far alle Fahrzeuge bei Rallye-GLP und Berg-GLP sind folgende

Sicherheitsausristungen vorgeschrieben:

- Modus 1: mindestens 3-Punkt-Gurte und ein 2kg-Handfeuerléscher

- Modus 2: (nur Berg-GLP): mindestens eine Uberrollvorrichtung gemaR Artikel 11
sowie ein dem Kopf-Rickhaltesystem angepasstes Gurtsystem und ein 2 Kkg-
Handfeuerldscher

Fur alle anderen GLPs gilt: Fur Tourenwagen und GT-Fahrzeuge die nach Modus 2

starten sind mindestens eine Uberrollvorrichtung gemaR Artikel 11, ein dem Kopf-

Ruckhaltesystem angepasstes Gurtsystem und ein  2kg-Handfeuerléscher

vorgeschrieben.

Gemal DMSB-Rundstreckenreglement, Anhang 2 gelten folgende
Sonderbestimmungen fiir die Nurburgring Nordschleife:

Alle Fahrzeuge (auch historische) sind auf der Nordschleife nur zugelassen, wenn sie
mindestens mit einer Sicherheitseinrichtung nach Anhang J 1993, Artikel 253.8
Zeichnung 1 (Uberrollbiigel), mit Abschlepposen, einem Stromkreisunterbrecher,
Sicherheitsgurten sowie einem 2 kg Handfeuerldscher (gemafl nachfolgenden
Bedingungen), ausgeristet sind. Ausnahmen fir GLP-Modus 1, siehe Art. 6.2.

Der Feuerldscher muss sich im Fahrgast- oder Kofferraum befinden und muss
ausreichend geschutzt und so befestigt sein, dass er einer Verzdgerung von 25 g in allen
Richtungen standhélt (empfohlen sind sogenannte Anti-Torpedo-Halterungen). Die
Position des Feuerldschers muss von auf3en gut sichtbar mit einem roten Buchstaben
LE“ innerhalb eines weillen Kreises von min. 10 cm Durchmesser und mit einem roten
Rand und ggfls. mit zusatzlichen Richtungspfeilen gekennzeichnet sein. Der
Feuerldscher muss eine aktuell gultige Prifplakette aufweisen.

Fur alle GLPs gilt:

Far alle historischen Fahrzeuge, welche dem Anhang K des ISG entsprechen und Uber
einen glltigen HTP (Historic Technical Passport) bzw. HRCP (Historic Regularity Car
Pass) verfugen, entfallt die Vorschrift fiir die Verwendung eines Kopf-Ruckhaltesystems
(z.B. HANS®).
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6. GleichmaRigkeitsprufung auf der Rundstrecke

6.1 Die Teilnehmer werden einzeln, fliegend mit laufendem Motor wechselseitig
(ReiRverschlusssystem) durch die Pylonengasse an die Start-/Ziellinie auf Zeichen des
Starters im Abstand von ca. 3 Sekunden — 5 Sekunden gestartet. Mit Erreichen des
Startzeichens gilt der Teilnehmer als gestartet. Zum Start wird nicht aufgerufen. Jeder
Teilnehmer ist flur sein rechtzeitiges Erscheinen am Start selbst verantwortlich.
Teilnehmer, die nicht rechtzeitig am Start erscheinen, kénnen zurtickgewiesen werden.

6.2 Modus 1. Die GleichmaRigkeitsprifung auf der Rundstrecke ist so auszuschreiben, dass
nachfolgende Durchschnittsgeschwindigkeiten nicht Gberschritten werden:
- Fahrzeuge der Baujahre bis 1947: max. 80 km/h.
- Fahrzeuge der Baujahre ab 1948 bis heute: max. 110 km/h.

Die Vorschrift zur Uberrollvorrichtungen (UV) und zum Stromkreisunterbrecher im
Modus 1 fur die Nordschleife (siehe Art. 5.4) kann unter Einhaltung folgender
Bedingungen entfallen:

- Zur Kontrolle des Fahrverhaltens werden pro Lauf mind. 3 mobile
Streckenbeobachter mit Nordschleifen-Erfahrung eingesetzt (Funkkontakt zum
RL).

- Der Veranstalter legt eine fahrzeugspezifische Maximalgeschwindigkeit fest, deren
Einhaltung mittels Lasergeraten gleichzeitig an min. 3 Stellen (Taschen) von min. 3
Streckenbeobachtern kontrolliert wird (Ergebnisse an Rennleiter).

- Zusatzlich zu den vorgenannten Streckenbeobachtern werden pro Lauf 3
Einsatzfahrzeuge der Rennleitung mit erfahrenen Piloten mitfahrend im Feld
eingesetzt.

- Der Veranstalter verpflichtet sich zusatzlich zur Vorort-Unterweisung ein Briefing
zu den Verhaltensregeln vorab schriftlich an alle Teilnehmer zu Gibersenden.
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6.3 Modus 2. Ungeachtet von 1. ist auch ein Wertungsmodus in der Gestalt méglich, dass
ein Teilnehmer in seiner ersten gezeiteten Runde seine Richtzeit setzt, die dann in den
folgenden Runden die Grundlage fur die Gleichmafigkeitswertung darstellt.

6.4 Fahrzeuge: Bei Rundstrecken-GLP-Veranstaltungen mit gultiger DMSB- Streckenlizenz
sind im Modus 1 und im Modus 2 Fahrzeuge gemaR DMSB-Streckenlizenz zugelassen.
Bei Rundstrecken-GLP-Veranstaltungen ohne giltige DMSB- Streckenlizenz sind im
Modus 1 und Modus 2 ausschlieRlich geschlossene Tourenwagen mit festem Dach und
geschlossene GT-Fahrzeuge mit festem Dach startberechtigt.

Hinweis: Auf der Nuirburgring Nordschleife sind gemaR DMSB-Streckenlizenz nur
Fahrzeuge mit festem Dach oder Hardtop zugelassen.

6.5 Dariber hinaus ist jeder Veranstalter verpflichtet, entsprechend den Gegebenheiten der
zu befahrenden Strecke fir angemessene SicherheitsmalRnhahmen zu sorgen und ggfs.
Sicherheitsauflagen in seine Veranstaltungsausschreibung aufzunehmen.

7. GleichmaRigkeitspriufungen auf Bergstrecken

7.1 Modus 1. Die GleichmaRigkeitsprifung auf den Bergstrecken ist so auszuschreiben,
dass nachfolgende Durchschnittsgeschwindigkeiten nicht Uberschritten werden:
- Fahrzeuge der Baujahre bis 1947: max. 50 km/h.
- Fahrzeuge der Baujahre ab 1948 bis heute: max. 80 km/h.
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- Der Veranstalter ist verpflichtet die Geschwindigkeit fiir die Fahrzeuge festzulegen
und diese gegebenenfalls zu tberwachen. Die Einrichtung von Wartezonen ist aus
Sicherheitsgrinden mdglich.

7.2 Modus 2: Die GleichmaRigkeitsprufung im Modus 2 auf den Bergstrecken ist so
auszuschreiben, dass nachfolgende Durchschnittsgeschwindigkeiten von max.100 km/h
nicht Uberschritten werden darf.

Auf der gesamten Strecke ist ein Anhalten zwecks Zeitanpassung verboten.

Ein Wertungsmodus in der Gestalt ist méglich, dass ein Teilnehmer in seinem ersten
gezeiteten Wertungslauf seine Richtzeit unter Beachtung der vorgeschriebenen max.
Durchschnittsgeschwindigkeit setzt, die dann in den folgenden Wertungslaufen die
Grundlage fur die GleichmaRigkeitswertung darstellt.

7.3 Fahrzeuge: Bei Berg-GLP-Veranstaltungen sind im Modus 1 und Modus 2 Fahrzeuge
gemall DMSB-Streckenlizenz zugelassen.

7.4 Es gelten die Sicherheitsbestimmungen gemaf Art. 5, 10 und 11 dieser Bestimmungen.
Die Strecke muss uber eine giltige DMSB-Streckenlizenz verfuigen. Daruber hinaus ist
jeder Veranstalter verpflichtet, entsprechend den Gegebenheiten der zu befahrenden
Strecke fUr angemessene Sicherheitsmahahmen zu sorgen und ggfs.
Sicherheitsauflagen in seine Veranstaltungsausschreibung aufzunehmen.
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GleichmaRigkeits-Rallyes

8.1 Modus 1: Die Veranstaltung muss so organisiert sein, dass eine Durchschnitts-
geschwindigkeit von max. 50 km/h nicht Uberschritten wird.
Der Veranstalter ist verpflichtet die Durchschnittsgeschwindigkeit fur jede GLP
festzulegen (siehe Art. 1.2). Die Uberwachung dieser Durchschnittsgeschwindigkeit
muss mit mindestens einer Zeithahme innerhalb jeder GLP erfolgen; diese Zeithahme
kann gleichermalRen das Ziel der GLP sein. Zusatzlich wird die Uberprifung der
Durchschnittsgeschwindigkeit durch eine geheime Zeithahme innerhalb einer
GLP/Veranstaltung empfohlen. Die von der SOLL-Zeit abweichenden Uber- oder
Unterschreitungen aller Zeitnahmen mussen in das Ergebnis einflie3en.

Die Einrichtung von Wartezonen ist aus Sicherheitsgriinden maoglich.

8.2 Bei GLP-Rallyeveranstaltungen sind Tourenwagen (offen oder geschlossen) und GT-
Fahrzeuge (offen oder geschlossen) startberechtigt. Die Fahrzeuge missen
uneingeschrankt der StVZO entsprechen und zum Stral3enverkehr zugelassen sein.

8.3 Es gelten die Sicherheitsbestimmungen gemaf Art. 5, 10 und 11 dieser Bestimmungen.
Darlber hinaus ist jeder Veranstalter verpflichtet, entsprechend den Gegebenheiten der
zu befahrenden Strecke fur angemessene Sicherheitsmafinahmen zu sorgen und ggfs.
Sicherheitsauflagen in seine Veranstaltungsausschreibung aufzunehmen.

GleichmaRigkeitsprifungen bei Slalom-Veranstaltungen

9.1 Ein Teilnehmer setzt in seinem ersten gezeiteten Lauf seine Richtzeit, die im folgenden
Lauf/den folgenden Laufen die Grundlage fir die GleichmaRigkeitswertung darstellt.

SULBEMEINER—,
" o]
S </
DMV ch g 5 , Porsche Club i
Automaobilclub Automobil-Club 1, <y > Deutschland l-'
von Deutschland MOYDHJFOIT Verkehr ' ‘30




Sieger ist der Fahrer mit der geringsten Zeitdifferenz einschliel3lich der Strafzeiten
zwischen Wertungslauf 1 und dem /n folgenden Wertungslaufen. Die weiteren
Platzierungen ergeben sich fortschreitend aus den groReren Zeitdifferenzen. Bei
Zeitgleichheit entscheidet die kirzere Fahrzeit aus der Addition aller Wertungslaufe.

9.2 Daruber hinaus ist jeder Veranstalter verpflichtet, entsprechend den Gegebenheiten der
zu befahrenden Strecke flr angemessene SicherheitsmaRhahmen zu sorgen und ggfs.
Sicherheitsauflagen in seine Veranstaltungsausschreibung aufzunehmen.

9.3 Fahrzeuge: Bei GLP-Slalomveranstaltungen sind Tourenwagen (offen oder
geschlossen) und GT-Fahrzeuge (offen oder geschlossen) startberechtigt.

10. GLP mit alternativen Antrieben

10.1 Bei Veranstaltungen bei denen Fahrzeuge mit Alternativen Antriebstechnologien (HV-
Elektro-, Hybrid-, Wasserstofffahrzeuge) startberechtigt sind, gelten grundsatzlich die
Richtlinien des DMSB fiur die Durchfihrung von Veranstaltungen mit
Hochvoltfahrzeugen.

Entsprechend ihres Einsatzbereiches missen die eingesetzten Sportwarte tber eine
entsprechende Zusatzbefugnis Alternative Antriebe gemaf DMSB
Veranstaltungsreglement Anhang 1 verfiigen

10.2 Bei Veranstaltungen der Disziplin GLP mit Modus 1, wenn ausschlieB3lich serienméaRige
Fahrzeuge mit Stralenzulassung (Nachweis Zulassungsbescheinigung Teil 1)
startberechtigt sind, ist mindestens eine Person mit der Zusatzbefugnis “Alternative
Antriebe- Stufe Orange” einzusetzen.
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Alle weiteren Sportwarte und eingesetzten Rettungskrafte sind von dieser Person
entsprechend fir ihren Einsatz zu unterweisen, z.B. schriftlich mit den wesentlichen
Punkten beim Umgang mit HV-Fahrzeugen. Die Unterweisung ist mittels
Teilnehmerliste, auf welcher die Unterwiesenen Personen lhre Teilnahme mit
Unterschrift bestatigen, zu dokumentieren.

Jeder Veranstalter muss sich vergewissern, dass die eingesetzten Personen fiur die
vorgesehenen Tatigkeiten u. a. die notwendige fachliche Qualifikation, die kdrperliche
und geistige Eignung besitzen.

In der Ausschreibung muss der Teilnehmer darauf hingewiesen werden, dass keinerlei
Anderungen an dem Hochvoltsystem mit allen Komponenten (Antrieb, RESS,
Klimaanlage etc.) zum Serienzustand erlaubt sind und er mit Abgabe der Nennung dies
bestéatigt.

Bei der Administrativen Abnahme muss der Teilnehmer eine Farbkopie der
Rettungskarte seines Fahrzeugs abgeben.

Ein HV-Sicherungsfahrzeug oder ein Fahrzeug mit entsprechender Ausristung wird
empfohlen.
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11. Helme

Bei allen GLP-Wettbewerben ist das Tragen von Helmen vorgeschrieben, welche einer der
nachstehenden Normen entsprechen mussen:

- Snell Foundation SA 2005

- Snell Foundation SA 2010

- Snell Foundation SAH 2010

- Snell Foundation SA 2015

- FIA Standard 8860-2010

- FIA Standard 8860-2018 oder 8860-2018 ABP
- FIA Standard 8859-2015

- FIA-Standard 8859-2024 oder 8859-2024 ABP
- ECE 22/05 (Europa) oder ECE 22/06

11.1 Kennzeichnung der Helme
Alle Helme missen entsprechend der nachstehenden Muster gekennzeichnet sein. Sollte die
Kennzeichnung nicht einwandfrei erkennbar sein, so gilt der Helm als nicht zul&ssig.

al) ECE 22/05 oder ECE 22/06
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Die Nummer im Kreis (Genehmigungsland) und die langere unter dem Kreis stehende Nr.
(Genehmigungs-Nummer) sind variabel. Die unter dem Kreis aufgefiihrte Genehmigungs-
Nummer muss mit 05 oder 06 beginnen.

Anmerkung: Die Genehmigungs-Nummer kann sich auch tUber oder neben dem Kreis mit
dem E-Zeichen befinden.

b) Norm Snell Foundation SA 2005, SA 2010, SAH 2010 und SA 2015
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Es handelt sich jeweils um einen Aufkleber, der von innen in den Helm geklebt ist.

c) FIA-Standard 8860-2010:

In comgliance with:
FlA Standard 8860-201

APPROD
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oder

Die Angaben zu Hersteller, Modell und Grof3e sind variabel. Es handelt sich um einen
Aufkleber der au3en, hinten auf den Helm aufgeklebt ist.
ACHTUNG: Zusétzlich kann der Helm einen SNELL-Aufkleber aufweisen.
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d) FIA-Standard 8860-2018 oder 8860-2018-ABP

Helmet without ABP

™ In compliance with:
FIA Standard 8860-2018

"

Die Angaben zu Hersteller, Modell und GréRRe sind variabel. Es handelt sich um einen
Aufkleber, der von innen in den Helm geklebt ist.

f) FIA Standard 8859-2024 und FIA Standard 8859-2024-ABP
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In compliance with:
FIA Standard 8859-2024

Manufacturer Name: Name of Manufacturer
Serial N°: X000 XXX

Model :Model Name
Homologation N* T PHXXX.XX-X
Date of Manufacture : JAN 2024 Size: 8§

Helm mit ABP Helm ohne ABP

Die Angaben zu Hersteller, Modell und Grof3e sind variabel. Es handelt sich um einen
Aufkleber innen in den Helm geklebt ist.

i) Fur Kopfrickhaltesysteme (z.B. HANS) zuldssige Helme missen entweder:

- mit FIA-Label gemal FIA-Standard 8858-2002 oder 8858-2010 gekennzeichnet sein
(gemal FIA Techn. Liste Nr. 41, s. Abb. 1+2) oder

- dem FIA-Standard 8860-2010 entsprechen (Label siehe Abb. g) oder

- dem Snell-Standard SAH 2010 entsprechen (Label siehe Abb. e5) oder

- dem FIA-Standard 8859-2015 entsprechen oder

- dem FIA-Standard 8860-2018 entsprechen.

Abb. 1

AP, Helmet tewchorages
fitted anufacturer

i iance with
‘gqu standard 8858-2002

FIA-Label gemaf FIA-Standard 8858-2002 (Farbe silber mit Hologramm)

SOCEMEINEF

- ADAC . e
Aut b l(l b DMV QCV %WS 9 g%‘sg:_l—acﬁld_!b l’-’y\:

Automobil-Club
Moronuonr Verkehr

'00 s'y



Abb. 2

Helmet compatible with Frontal Head

Restraint systems according to:
FIA Stand. 8-
r: ompany
APPRO el: | MBCH-GP4

Serial No:

[ HELMET COMPATIBLE
SYSTEMS

HR'S

Helmet Compatible with Frontal
Systems according to FIA&tand

FIA-Label gemald FIA-Standard 8858-2010

12. Uberrollvorrichtung

12.1 Allgemeine Bestimmungen fir alle Fahrzeuge — Modus 1 und Modus 2

a) Spezifikation fur die verwendeten Rohre:

Mindestqualitat Mindest-Zugfestigkeit | Mindestmalle (in mm)
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Nahtlos kaltgezogener Kohlenstoffstahl 350N/mm?2 @ 38x2,5 oder @40x2,0

b) Befestigung
Die Befestigungspunkte der Uberrollvorrichtung an der Karosserie missen mit einer 3 mm
dicken Stahlplatte, die an den beiden Fii3en des Hauptbiigels eine Mindestflache von 120
cm? und an den beiden hinteren Abstitzungen eine Mindestflache von 60 cm?2 haben
muss, verstarkt werden (siehe Zeichnungen 253-50 bis 253-57 im Anhang J (ISG) 2020).

c) Schutzpolsterung
Jede Uberrollvorrichtung ist mit einer Schutzpolsterung zu versehen. Diese partielle
Polsterung muss raumlich gesehen 50 cm um den Helm der angeschnallten in normaler
Sitzposition befindlichen Person/en angebracht werden. Das Polstermaterial
(Schaumstoff) ist unter der Voraussetzung, dass es flammabweisend ist, freigestellt. Eine
Polsterung nach FIA-Standard 8857-2001 wird empfohlen.

d) Alternativ zugelassene Uberrollvorrichtungen
AuRer den in diesem Artikel aufgefiihrten Konstruktionen sind alle Uberrollvorrichtungen
aus Stahl zugelassen, die eine der nachfolgenden Voraussetzungen erftillen:
- GemaR Artikel 253-8 im Anhang J (1ISG) 1993
- Gemal Artikel 253-8 im Anhang J (ISG) 2020
- Konstruktionen mit ASN-Zertifikat (z.B. DMSB-Zertifikat oder MSA-Zertifikat)
- Konstruktionen mit FIA-Homologation

Konstruktionen mit ASN-Zertifikat oder FIA-Homologation dirfen nicht modifiziert werden
und muassen in allen Punkten exakt deren Beschreibung entsprechen. Das Zertifikat bzw.
die Homologation ist stets mitzufiihren und bei der Technischen Abnahme vorzulegen.
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e) Allgemeines

Uber die vorstehenden Mindestanforderungen hinaus gilt: Wenn eine Uberrollvorrichtung
im Fahrzeug verbaut ist, muss diese - unabhangig davon, ob eine Uberrollvorrichtung
durch das betreffende Reglement gefordert ist - den Bestimmungen des jeweiligen
Reglements entsprechen.

Somit muss auch im Clubsport die Uberrollvorrichtung den Bestimmungen der
allgemeinen Bestimmungen und Erlauterungen zu Sicherheitsvorschriften (DMSB-
Handbuch, blauer Teil) entsprechen, wenn eine Uberrollvorrichtung verwendet wird. Es
gelten auch hier bei zuséatzlichen Streben die Zeichnungen des Art. 253-8, Anhang J (ISG)
2020.

Ausgenommen hiervon sind:

- Clubsport-Slalom (siehe Art. 19.3 der GA Automobil-Clubsportslalom)

- Fahrzeuge deren Uberrollvorrichtung den Mindestanforderungen der Art. 12.1 a) bis d)
und Art. 12.2 c) entspricht und vor dem 31.12.2021 in den Fahrzeugpapieren
eingetragen war (Bestandsschutz).

12.2 Besondere Bestimmungen fir Modus 2

a) Tourenwagen und GT-Fahrzeuge bei Berg-GLP (Modus 2)
Fur alle Tourenwagen und GT-Fahrzeuge im Modus 2, welche bei Berg-GLP fahren, ist
Uber die Vorgaben des Art. 12.1 hinaus ein Uberrollkafig aus Stahl, wie in den
Zeichnungen 1 bis 3 zu sehen (Mindestausfiihrung), vorgeschrieben. An den beiden
FuRen des Frontbugels ist eine Stahlplatte mit einer Mindestflache von 120 cm2 nach Art.
12.1.b) vorgeschrieben. Zuséatzliche Streben sind empfohlen.
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graue Streben = Hauptrohre

Zeichnung 1 Zeichnung 2 Zeichnung 3

b) Formelfahrzeuge und Sportwagen bei Berg-GLP (Modus 2) )
Formelfahrzeuge und Sportwagen bei Berg-GLP missen mit einer Uberrollvorrichtung
geman Art. 277 des Anhang J (ISG) ausgestattet sein.

c) Tourenwagen und GT-Fahrzeuge bei Rundstrecke-GLP (Modus 2)
Die Uberrollvorrichtung muss mindestens den nachstehenden Zeichnungen 4 oder 5
(Uberrollbiigel) entsprechen. Die Bestimmungen des Art. 12.1 sind einzuhalten.

Zeichnung 4

Porsche Club i
Automobilclub Automobil-Club 4 Deutschland

von Deutschland Mgn,"pg.r Verkehr

ADAC Qcyv i
g Q
T Seite 12 @D DM, v W




12.3 Besondere Bestimmungen fir Modus 1

a) Alle Fahrzeuge fur Modus 1

Wenn in den jeweiligen Serienbestimmungen/ Ausschreibungen eine Uberrollvorrichtung

gefordert wird missen alle Fahrzeuge, welche im Modus 1 fahren, mit einer

Uberrollvorrichtung die den Mindestanforderungen der Art. 12.1 a) bis d) und Art. 12.2 c)

entspricht ausgestattet sein. Daneben sind auch die nachfolgenden Uberrollvorrichtungen

zulassig:

- SerienmaRige Uberrollvorrichtungen des Fahrzeugherstellers

- Uberrollvorrichtungen von zertifizierten Herstellern, die mindestens nach Zeichnung 4

oder 5 gefertigt sind und deren Befestigungspunkte der Uberrollvorrichtung an der
Karosserie Uber entsprechend grofRe Stahlplatten / Aufnahmen an den originalen
Gurtbefestigungspunkten verschraubt werden. Der Hauptbiigel muss dabei an
mindestens 4 Gurtpunkten befestigt sein. Die Mindestflachen der Stahlplatten unter
den FufRen missen gemal Art. 12.1 b) eingehalten werden.
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