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Amerikanische Fahrzeuge im eurupalsche _Hallyespnrt sind sehr selten, man muss
schon intensiv suchen, um welche zu inden. Von 1 954 bis 1959 hatten sich ein n paar
1 Studebaker Hawk nach Monte Carlo zur berti lye veri 61 war ein
Chevrolet Corvair am Start, bevor 1963 und 1964 der Ford Falcon nur vom Mini

Cooper geschlagen werden konnte. In den folgenden Jahren kamen da_nn em aar
Mustangs bei europaischen Rallyes an n den Start, auch ein C""ﬁrn un' ein Plymou
Valiant versuchten sich 1963 bzw. 1964 in Monte Carln.

Bei klassischen Rallyes sind heute ver- Zufallsfund

einzelt eine Corvette C3 und elnige  pyrch zufall ist mir dann ein kernpakter
Mustangs | zu sehen, und ich selbst Chrysler SE aufgefallen, den ich Gber-
habe vor einigen Jahren einen Studeba- haupt nicht einordnen konnte, Das Mo-
ker Power Hawk im Rahmen des Histo-  dall fand ich sehr interessant, weil ich ein
ric-Rallye-Cups in Deutschland an den  Eajble fir exotische Fahrzeuge habe, die
Start gebracht. nicht an jeder Hausecke stehen. Nachdem
Nachdem ich mein Meisterauto von der ES durch mehrere Hinde gegangen
2023 direkt nach der letzten Rallye ver-  war, wurde er als nicht fahrtuchtig, mit
kauft hatte, sollte das nachste Rallye- defektem Turbolader und grofifiachig
auto auf jeden Fall etwas Besonderes abgeplatztem Lack angeboten, Nach ei-
sein, méglichst auch meiner Vorliebe ner kurzen Verhandlung bir ich mit dem
fiir US-Cars entsprechend. Ein Camaro Verkdufer einig geworden und habe den
und ein Thunderbird waren in die ndhe-  Chrysler in die heimische Garage geholt,

re Auswahl geraten, aber beide sind fiir  Da ich noch mein Wohnmaobilprojekt ab-
unsere eher engen, deutschen Rallye- schiiefen musste, habe ich vorab schon
senderpriifungen nicht sonderlich ge- mal einen Umbauplan zum Rallyeauto
eignet. Die Erfahrung hatte ich schon  entwickelt und alle dafiir benatigten
mit meinem Studebaker Hawk gemacht, Telle besorgt inklusive eines kompletten
der mit dber flnf Metern Linge mit viel  Motars mit Anbauteilen, den ich eigent-
Fingerspitzengeflihl z(gig OUber enge lich auf der Suche nach einem Turbola-
Waldwege dirigiert werden wollte, , derauf Kleinanzeigen gefunden hatte,

Hier begann das neue Leben des E5 als Rallyé
fahrzeug. Turbolader defekt, Kupplung frennt
nicht, Lack groffidehig abgeplatzt und der
innenraim abgewohnt, Dass der £5 viel Po-
tenzial hat, habe ich sofart gespiirt, als e trotz i
langer Standzeit sofort angesprungen ist wnd

{ sich auch durch eigene Kraft verladen liel

Lﬁﬁﬂmm a5, mein Freund und begnadeter

v sattier, befreite meine alten Sitze vorn Kunstie-
‘\| der und verarbeitete den serienmiifiigen Bezug
der Ricksitzbiank mit possenden Ledereinsdat-
o zenund rotem Keder zu neten Designerstiicken
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Das Fahrverhalten in Kurven war gepragt durch ein leichtes Unterstewern beim Einlenken
und el mitfenkendes Heck beil provozierten Lastwechseln, Die Bremse ohne ABS, aber mit
inmenbeliftetan Bremsscheiben varne, war dberraschend standfest und gutzu dosieren. Der
Grip auf schitipfrigen Gelduf war frsr::lrunf.l'ch gut, sodass der Turboschul aus den Eckergut
i Vortriel imgesetzt werden konnte

Der Chrysler ES ist ein deutsches Model|,
welches 1990 das erste Mal zugelassen wur
de. Der Dreittrer ist mit dem 2,2 Liter Turbo-
motor mit 148 PS5 ausgestattet, welcher mit
einem 5-Gang-Getriebe gekoppelt ist und
damit eine seltene sportliche Kombination
darstelit.

Auf in den Kampf!

Im Juni fand ich dann die Zeit, den ES neu
aufzubauen. Innenraum zerlegen, Uberrall-
biigel aus meinem Bestand umbkonstruie-

Die mit dem serienmdBigen Sitzbezug der Ricksitzbank und passend
dazu abgestimmtem Leder, Keder und Nédhten neu elngekieideten Sport-
sitze sorgen fiir Seitenhalt und die 4-Punkt-Renngurte mit Zentralver-
schiuss fiir Sicherhelt, wenn mal das Talent ausgeht
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ren und mit einer verschweillten Gurtstre-
be einbauen, vorhandene dltere Sportsitze
an die serienmafigen Sitzkonsolen anpas-
sen, altes abgegriffenes Atiwe-Sportlenk-
rad mit einer Lenkradnabe aus meinem
Werkstattbestand auf die Lenksdule anpas-
sen und 4-Punkt Renngurte sowie Rallye-
zubehor wie Leselampe, Stoppuhren,
Zusatzscheinwerfer, Unterfahrschutz aus
Alu und Haubenhalter montieren, Wah-
rend sich ein sehr guter Freund und her-
vorragender Sattler um die Neugestaltung

des Dachhimmels, der Sitze, des Lenkrads
und der Schalthebelmanschette kiimmer-
te, habe ich den Motor ausgetauscht und
auch die Bremsen und alle Verschieiiteile
erneuvert, Als die Technik soweit fertig war,
habe ich dann noch den groliflichig abge
platzten Lack erneuert, wobei ich mir als
Vorbild fir das Design die Super Bee Mo-
delle von Dodge genommen habe. Dieser
Heckstreifen hatte mir immer schon gut
gefallen und fch dachte mir, da Chrysler
und Dodge aus einem gemeinsamen Kan-

Aus alt mach new. Das Lenkrad hat sich mit einem Alcantara-Leder Mix

new eingekieidet, Ve Stoppuhren und die Funkuhr helfen dem Beifahrer,
die Rallye zu managen und an der Lichtschranke das Auto auf die 1/100
Sekunden genaw zu platzieren, Hier wird bel historischen Rallyes mit
Solizeftprifungen iber Sieg und Niederlage entschieden




In der Schaltzentrale zwischen den Vorder-
sitzen wird der Notstromschalter, die Hupe,
die Fensterheber und Spiegel, sowie der elek-
trische Zusatzliifter und die Wasserpumpe
vom Ladeluftkiithler betdtigt. Leider hat der
ES eine fullbetdtigte Feststellbremse, deshalb
fehit hier der Hebel, um die Hinterachse fiir
eine provozierte Querfahrt aus dem Gleich-
gewicht zu bringen

zern sind und Super Bee fir besondere
Leistungsfahigkeit stand, ist der Hinwels
auf die sportliche Verwendung meines ES
durchaus passend, wenn auch historisch
nicht ganz korrekt,

Der Dodge Super Bee war ein von 1968
bis 1971 hergestelltes sportliches Coupé,
welches im Allgemeinen wegen seiner

Leistungsfahigkelt den Muscle-Cars zu-
gerechnet wird. Kennzeichen des Sport-
modells war ein um das Heck laufender
Zierstreifen mit Bienen-Logo.

Ende gut, alles gut

Da ich Ende Jull 2024 die Rallye Main-Kin-
zig, ein Meisterschaftslauf zum Historic-
Rallye-Cup, fahren wollte, hatte ich vorab
mit etwas Zeitreserve Mitte Juli einen TUVY-
Termin vereinbart flr die neue Haupt-
untersuchung und die Eintragung aller
technischen Anderungen. So hatte ich
mir selbst den Druck aufgebaut, um nach
ca. 4 Wochen die notwendigen Arbeiten
abschliefien zu mussen. Die Abnahme
erfolgte chne Beanstandungen und fch
konnte den Chrysler mit der schon vorher
vorhandenen H-Zulassung rechtzeitig vor
der Rallye zulassen, sodass einem Start
mit meinem Sohn als Beifahrer nichts
mehr im Wege stand.

Das Wochenende vorher fand noch die
Street Mag Show In Hannowver statt, wo ich
dann kurzentschlossen mit dem gerade
fertiggesteliten ES gleich tellgenaommen
habe. Dort wurde mir dann durch viele
Gesprache mit US-Car Kennern bewusst,
dass fast niemand meinen Chrysler kann-
te und irgendwo zuordnen konnte. Ich
musste viele Fragen beantworten, viel er-
kldren und tatsichlich war auf dem riesi-
gen US-Car Treffen kein zweites Fahrzaug
miit der K-Plattform des Chrysler-Konzerns
zu finden.

‘1‘!\!

Mein Sohn und Beifohrer Daniel Kraus (links) und ich sind nach der erfolgreichen Zielankunft
bei der Rallye . Hessisches Bergland” einem Meisterschaftslauf zum Historic-Rallye-Cup, sehr
zufrieden. Der Chrysler hat auch auf anspruchsvollen Wertungspriifungen sehr viel Spall

gemacht und ist problemios gefoufen
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Die erste Feuerprobe

D ich den Chrysler aber zum Rallye fahren ge-
baut habe, ging es nun ins Main-Kinzig Tal zum
ersten Meisterschaftslauf. Die erste technische
Abnahme lief auch ohne Beanstandungen,
sodass die Besichtigungsrunde zur Erstellung
des Aufschriebs (auch JGebetbuch® genannt)
die erste wirkliche Probefahrt fiir mich war. Da
ich bisher kefne Anderungen am Fahrwerk vor-
genommen hatte und die montierten Allwet-
terreifen in der Seriengrifie 205/50R15 auch
eher ein Kompromiss fir alle Wetter- und Stre-
ckenverhaltnisse sind, war das Fahrverhatten
bei hiheren Kurvengeschwindigkeiten etwas
gewdhnungsbedlrftig. Was aber durch das
tendenziell weiche Fahrwerk (berraschend gut
funktionierte, war die Traktion der Vorderrider.
Obwohl es durchgehend reghete und sehr viel
Drack auf den Wertungsprifungen verteilt war,
konnte ich aus den Kurven ohne viel Schiupf
heraus beschleunigen. Sicherlich half hier auch
das durchaus vorhandene Turboloch, was aber
durch die ordentliche Hubraumbasis kleiner
wiar, als ich erwartet hatta.

Auf den Wertungspriifungen waren wir dann
fir den ersten Auslauf” schon ziemlich ziigig
unterwegs und ich konnte den Speed von Wer-
tungspriifung zu Wertungsprifung immer wei-
ter stelgern, unter anderemn weil das Fahrverhal-
ten berechenbar und ohne Tucken war. Dem
grundsitzlichen Untersteuern konnte man
durch gezielte Lastwechsel entgegermirken,
indem man die Hinterachse zum Mitlenken be-
wegen konnte. Auch die Bremse mit den innen-
beliifteten Schefben vorne und den Trommeln
hinten war den Belastungen im Rennbetrieb
einigermalien gewachsen. Der Chrysler lief den
ganzen Tag problemios und alles funktionierte
wie es sollte, was filr eine erste Rallye nach ei-
nerm Neuaufbau nicht Immer selbstverstandlich
ist. Auffallig war, dass auf den Wertungspriifun-
gen mit hohem Volllastanteil die Motortempe-
ratur kontinuierich anstieg, was auf ein knapp
ausgelegtes Kihisystern schliefen lie Was
filr amerikanische Highways ausreichend Ist,
kommt beim gestreckten Galopp aller Pferde
an die Leistungsgrenze.

% Die Arbeiten gehen weiter ...

Mach dem erfolgreichen Probelauf habe ich
den Rallve-ES weiterentwickelt, indem ich ai-
nen wassergekihiten Ladeluftkithler zur Re-
duzierung des gesamten Temperaturniveaus
montiert habe. Da der ES keinen LadeluftkGhler
hatte, war es mir natlirlich wichtig, das schon
worhandene Turboloch nicht noch durch lange
Ladeluftwege unnotig zu vergrifiern. Deshalb
habe ich mich fiir ein kempaktes System ent-
schieden, weil ich nicht den langen \Weg vor
dem Wasserkihler wihlen musste, sondem
mit der Konstruktion im Motorraum auf der
Turboseite bleiben konnte, Einen Ladeluftkiih-
ler mit 65 mm Rohrdurchmesser und entspre-
chenden Ladeluftschlduchen und Rohren habe
ich fm Bereich der Motorsportteile gefunden,
notwendige Halter habe ich selbst angefertigt.
Fir den Wasserkreislauf habe ich aine elektri-
sche Zusatzwasserpumpe aus einem Peugeot,
einen kleinen Ausgleichsbehalter und einen
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Motor: R4, OHC, Hubraum 2213 cm® Bohrung: 87,5 Hub: 92 mm; Verdichtung:
B.0:0; Lelstung: 148 PS5 bei 5200 Wimin; Drehmoment: 237 Nm bei 2200-4800 U/min;
Gemischaufbereitung: elektronisch  gesteuerte  Mehrpunkt-Einspritzung  SMEC,
Turbolader, wassergekihiter Ladeluftkihler.  Auspuffanlage:  einzeln, G-Kat
Antrieb:  Vorderachse, 5-Gang-Schaltgetriebe A555. Aufhangung: Vorderachse:
Einzelradaufhdngung mit  Spiralfedern.  GasdruckstoBddampfer;  Hinterachse:
langsgefihrte Torsionsachse, GasdruckstoBdampfer. Bremsen: vorne: Scheiben, hinten:
Trommel. Rider: Alufelgen 7x15 mit Allwetterreifen 205/50R15. Karosseriemaile
{mm): L: 4360, B: 1710, H: 1370. Gewicht {kg): 1230, Radstand (mm}: 2470, Tankinhalt
): 53. Kraftstoffverbrauch (17100 km): ca. 10,0, Héchstgeschwindigkeit (km/h): 205,
Beschleunigung: 0-100 km/h (sec): 8.1.
L 2

Der 2,2 Liter Turbomotor enfspricht der Serie und wurde durch einen wassergekiihlten Ladeluft-
kiihler leistungsférdernd ergdnzt. Drehzahl ist nicht die Stérke dieses robusten Aggregates, aber
wenn das Turboloch mal (iberbriickt ist, dann bekommen es die Vorderrdder mit ardentlichem
Drehmoment zu tun
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atten Olkiikler aus einem dlteren Projekt mit 20
mim Wasserschlduchen verbunden, Pumpe und
Ausgleichsbehilter fanden im rechten Mator-
raum Platz, den Wasserkiihler platzierte ich hin-
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ter dem Stofifinger. Leider habe ich niemanden
gefunden, der mir die Kennfeldoptimierung des
serienmaligen Motorsteuergerites an die ge-
dnderte Ladeluftkihlung durchgefihrt hatte,
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Dann ware lelstungsmaBig sicherlich noch ef-
niges machbar gewesen. Aber auch ohne Soft-
wareanpassung ist das Dvehmoment spiirbar
fiilliger geworden, und der Temperaturstabilitit
hat der Umbau auf den wassergekihlten Lade-
luftkiihler auch gubgetan, An der nicht besor-
ders ausgepragten Drebfreude des Triebwerks
hat sich gefihlt nichts gedndert, aber durch
das gesteigerte Drehmoment hat man auf den
Wertungspriifungen immer eine Schippe mehr
Leistung zurVerfiigung als vor dem Umbal.

Als weltere Verbesserungsmalinahme habe ich
noch elnen zusitzlichen elektrischen Kihlerif-
ter eingebaut, der bei hohen Belastungen von
mir zugeschaltel werden kann. Zur Verbesse-
rung der Fahreigenschaften wird noch &in mo-
difiziertes Fahrwerk mit Bilsteln B&-Gasdruck-
stofiddrmpfesn folgen, mit denen ich bereits bei
mehreren Rallvefahrzeugen beste Erfahrungen
gemacht habe.

Der Chrysler ES hat mich wirklich dberrascht.
Mls ich den Excten durch Zufall in den Kleinah-
zeigen entdeckt habe, hitte ich nicht erwartet,
dass er sich spater als eln sehr gut funktionie-
rendes historisches Rallyeauto entpuppt, das
mir richitig Spald macht und tatsdchlich nicht an
jeder Hausecke parkt.

Fiir 2025 ist wieder der Start bel mehreren
Liufen zum Historic-Rallye-Cup geplant, in
der Hoffnung auch mal ein zweites Us-Car
am Start zu sehen.

Text: Christian Girke
Fotos: Sascha Dérrenbacher
und Christian Gerke
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